Kin c or Textil- und Bekleidungsbranche

“~
der drittgrofSte industrielle Umwel utzéﬁé‘t@‘éhstumsgrad und Umfang der Logistik fUhren zu spUrbaren Auswirkungen atif die Umwelt:

b
.t Treibhausgasemissionen verursacht durch Logistikaktivitaten — dabei Anteil Transport bei 75%
10. t Treibhausgasemissionen verursacht durch logistische Gebaude.

arpackungsmull 2016 in Deutschland

Warum Logistik? - Reiseroute eines T-Shirts CO,e-Emissionen eines Shirts weils, 100% Baumwolle, Gr.40-42, Gewicht 220g

In diesem Beispiel legt das T-Shirt eine Strecke von
ca. 27.534 km zurlick. —=2Kostenminimierung zu
| Lasten der Umwelt - nicht nachhaltig

"'"Transporte 0,29 kg

CO,e Ausstol’ in g je tkm — Distrit?’uﬁon 0,87 kg

I SN

-1 USA: Baumwollproduktion

- 6 " Katalog 1,53 kg
2 Turkei: Garnherstellung OO 16,6 /14,8 " Verpackung 0,24 kg
3 Taiwan: Stoffproduktion @E 18,5 4. | " Gebrauchsphase 3,30 kg
ST Ch -A 67 2 L9%
4_ China: Nahen des T-Shirts =0—0 ) 29 7 Entsorgung 0,25 kg
+ 538,5

5 Deutschland: Verkauf

GEBAUDE-, ENERGIE- & LAGER- ‘
MANAGEMENT

- - = i = = “ §'r _——

8% TRANSPORTMANAGEMENT

- \

VERPACKUNGSMANAGEMENT

= Wahl der Verkehrstrager / Nutzung
alternativer Verkehrstrager (Schiene,
Schiff = Substitution von Luft- durch
Seefracht)

"Elektrizitdt und Beleuchtung im Lager =2 | "Recycling von Verpackungsmaterial
Hallenbeleuchtung auf LED-Technik umstellen,
Bewegungsmelder, Energielberwachungssysteme

"\Wiederverwendbare Verpackungshilfsmittel
b —> Spanngurte statt Stretchfolie

"Heiz- und Kihlsysteme im Lager =2 Nacht-,
Wochenend- und Ferienabschaltung, Optimierung
Heizperiode, gute Dammung, genaue
Temperaturfihrung

» Fahrertraining 2 10-12% Kraftstoff
lassen sich durch wirtschaftliche &
vorausschauende Fahrweise einsparen

"EinfUhrung von Software zur Berechnung
der optimalen Verpackung

"Mehrwegverpackungssysteme =2 Bsp.
,Hangeware”

" Auslastungsoptimierung "Individualisierte Messung des Stromverbrauchs (pro

Prozessschritt)

= Tourenoptimierung/Routenmanagement

"Abfallaufkommen / Anteil des gefahrlichen Abfalls =2
Recyclingguote ermitteln

" [aufende Modernisierung der LKW-Flotte

" Fuhrpark - Einsatz alternativer
Antriebstechnologien

"MaRRnahmen in Verwaltung & Blro = Beschaffung
energieeffizienter Burogerate, Verringerung Stand-by
Verluste

= Malnahmen zur Kraftstoffeinsparung 2
1L eingesparter Dieselkraftstoff = 2,64kg
weniger CO,
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¥ min. K ' | Summe K
4 (Aktionskosten) (Uberwalzbare Kosten)

EK
(Sanktionskosten)
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®Retrospektive Uberwalzbare Kosten | ®Versicherungsbeitrage

VS.

| ®Vermeidungskosten
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®Prospektive Uberwalzbare Kosten

Y ®"Verminderungskosten

®Substitutionskosten BSubventionen, Finanzierungshilfen

‘ BGesetzl. bedingte Sanktionen (Strafe,
J Abgaben...)

| ,‘4’-' " Opportunitdtskosten

0\ "

®\Verwertungskosten

®Beseitigungskosten

®\erhandlungsldsungen

B Transaktionskosten

> T Lol - \ _ _ ’
) —Summe (K.) < E (K.) = aktive Strategie

u S
— Summe (K.) > E (K.) = passive Strategie oder Inkaufnahme der Kosten aus strategischen Uberlegungen
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